Transporte y Movilidad en Bilbao
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Introduccion

» Dado que la movilidad consume el mayor
porcentaje de energia en las zonas urbanas, la
reduccion de su consumo debe pasar por un uso
mas eficiente de los medios de transporte.

+ El fomento de la movilidad a pie y en bicicleta debe
ser una prioridad en el disefio urbano.

» Los diferentes modos de transporte publico deben
ser bien planificados, de forma complementaria, y
ofreciendo una alternativa eficaz al uso del coche
particular.

« Cuanto mas compense usar el coche para moverse
por la ciudad, mayor sera su uso y el consumo
energético.

Introduccion

1} ¢ Como y cuanto nhos movemos?

63,8% a pie

12,3% en coche
10,8% en bus
13,1% en ferrocarril
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Andamos

Proteccion al Peaton

Plan Municipal de Movilidad Segura

Analisis

Actuacion

Ensanche de aceras y elevacion de

Senalizacion de entradas a colegios

paso de peatones
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Andamos

Proteccion al Peaton

Plan Municipal de Movilidad Segura

Una colisién entre un coche y una
persona es especialmente desigual
dadas las diferencias en peso y
velocidad. El efecto neto es que cuando
colisionan tienen lugar:

* Por debajo de 30 Km/h se
producen lesiones menos graves.
« Entre 30 y 50 Km/h existe una
probabilidad de mas del 50% de
que se produzcan lesiones
permanentes e incluso el
fallecimiento de la victima.

« Por encima de los 50 Km/h la
posibilidad de muerte o lesiones
permanentes es muy elevada.

La velocidad media en Bilbao, dada la
presencia de semaforos,
estrechamientos de calzada y
reductores de velocidad, no excede los
30 Km/h de media. Conseguimos que
nuestras calles sean “calles que
perdonan”.

Otra medida innovadora ha sido la
progresiva implantacion del
aparcamiento en angulo marcha atras.
El 15% de los atropellos de peatones y
ciclistas en ciudad se producen por
vehiculos que efectian maniobras. Con
esta ordenacion se mejora la visibilidad
y por tanto, la seguridad.
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Andamos

1P Proteccion al Peaton

Plan Municipal de Movilidad Segura
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Andamos

1] Prioridad en algunos cruces

16




Andamos

i1 Superando las barreras de la Orografia
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ip)] Superando las barreras de la Orografia
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Andamos
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Andamos
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Andamos

i1 Superando las barreras de la Orografia
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Andamos

ip)] Superando las barreras de la Orografia

Ascensores

Ascensores de La Salve

Ascensor de la Pasarela del Padre Arrupe
Ascensor de la Plaza del Funicular
Ascensores inclinados de Prim
Ascensor de Betolaza

Ascensores de Amétzola

Ascensor de Uretamendi
Ascensores de la Plaza de la Convivencia
Ascensor inclinado de Zurbaranbarri
10. Ascensor de Rekalde

11. Ascensor de Mazarredo

12. Ascensores en Uribarri

13. Ascensor de Particular de lturribide.
14. Ascensor de calle Tutulu

15. Escaleras de Trauko

16. Ascensor de Mirador de Bilbao

17. Rampas de Solokoetxe

18. Ascensor de Prim — Dolaretxe

19. Ascensor de lturribide — Zabalbide
20. Ascensor de Bidegain

21. Ascensores de Jardines de Iparralde

© N oM ON

©
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La Bicicleta

1k} Hay que fomentar su regreso a las calles

25 puntos de préstamo
> 15.000 usuarios
> 1.000 viajes /dia
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El Transporte Publico

26

13



04

El Transporte Publico

BilboBus
Carta Servicios EN 13816

Red de Carriles Bus

Prioridad semaférica en los
principales cruces

Otras Caracteristicas:

* 100% Flota accesible en 2013

* Apuesta por combustibles menos
contaminantes

« Mas informacién a usuarios:
“Bilbobus en tu movil” y Gautxori
en Facebook, Twiter, Tuentiy
Four Square.

» Avisos acusticos para personas
con discapacidad visual en el
100% de la flotay TIP’s.
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El Transporte Publico
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BilboBus

26.074.078 Viajeros en 2014

> FLOTA » SERVICIO

0 147 AUTOBUSES 0 43 LINEAS

QO 75,5% AUTOBUSES ECOLOGICOS | 513 PARADAS

0 100% VIAJEROS EN EURO 3 O O 128TIPs

SUPERIOR O 11,95% KM CARRIL BUS
0 100% ACCESIBLES Q 14,7 km/h

0 100% ASIENTOS RESERVADOS U 6.312.810 km

U 100% SIO
MAS DE 50.000 BIILBAINOS DIARIOS

28
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El Transporte Publico

'Z3 VIAJEROS — DATOS ANUALES

El Transporte Publico

1 ENCUESTA DE SATISFACCION

> ISC 2014 = 7,31

g > ISC 2013 = 7,28
\H > ISC 2012 = 7,31
> ISC 2011 = 7,31

> TODAS LA LINEAS POR ENCIMA DEL 7 DE SATISFACCION

2011 2012 2013 2014

> LINEAS CONVENCIONALES 7,29 729 726 7,29
> LINEAS DE BARRIO 7,37 7,33 7,28 7,41
> GAUTXORIS 743 743 741 7,39
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El Transporte Publico

v VIAJES POR TITULO DE VIAJE
2013

2014

> TRANSBORDOS : 11,32%

Sistemas de informacion en tiempo real
(Il Bilbobus: Sistemas de Informacioén

+ Como elemento innovador el
Ayuntamiento de Bilbao,
conjuntamente con ERYBA vy
Batura Mobile, ha desarrollado  Posicionamiento del
autobus GPRS
un sistema de informacion para
Bilbobus que permite conocer
en tiempo real el tiempo que
falta para la llegada de un
autobus.

+ Valido para todas las paradas

¢+ Por Internet y Telefonia Mévil

32
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El Transporte Publico

i’% Ferrocarriles
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El Transporte Publico

i’} Metro
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El Transporte Publico

i’% Ferrocarriles
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Transporte y Movilidad
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El Transporte Publico

1’8 Metro

| [INVERSION EXTENSION

LINEA 1 615 millones de € 33,3 Km
LINEA 2 869 millones de € 22,8 Km
LINEA 3 (en ejecucion) 279 millones de € 5,9 Km
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El Transporte Publico

i’} Metro
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El Transporte Publico

Metro
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El Transporte Publico

Metro
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El Transporte Publico

1’8 Metro

87.397.000 viajeros
en 2014

M

El Transporte Publico

Iy Tranvia
Demuestra cémo la prioridad semaférica
es compatible con el trafico rodado
0 Permite que por un carril circulen
8.500 personas al dia, en lugar de
5.000 automéviles
0 Mejora las condiciones
medioambientales de esos ejes de
circulacién
0 Menor coste de construccion.
0 2.980.000 viajeros en 2014
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El Transporte Publico

(i’ Tranvia
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El Transporte Publico

i’ Tranvia
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El Transporte Publico

17§ Renfe y Feve
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El Transporte Publico

(171 Renfe y Feve
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El Transporte Publico

2] Renfe y Feve
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El Transporte Publico

(171 Renfe y Feve
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El Transporte Publico

17§ Renfe y Feve
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El Transporte Publico

(171 Renfe y Feve
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El Transporte Publico
1} Renfe y Feve

Las Mercancias
1] Innovacién contando con los agentes implicados

1. Carriles multiusos.

Diferente funcidn segun el horario

2. Reservas individualizadas:

Grandes supermercados

3. Descarga Nocturna:

Con participacion vecinal

4. Reservas Dinamicas.

Proyecto Freilot




¢ Qué hacemos con el coche?

1] Aparcamiento

Plazas: Totales en la ciudad

20.000 -
Afios 70 1.784 18.000 -
16.000 -
14.000 -
Afos 80 4.756
12.000 -
10.000 -
Anos 90 9.995 8.000 -
6.000 -
4.000 -

Afios 2000 19.681
2.000 -

0~ ! ' ! !
Afos 70 Afios 80 Afos 90 Afios 2000
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¢ Qué hacemos con el coche?

1] Aparcamiento
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¢ Qué hacemos con el coche?

1] Aparcamiento

240.000.000,00

200.000.000,00 -

160.000.000,00 -

120.000.000,00 -

80.000.000,00 -

40.000.000,00 -

0,00 -

Inversion en
aparcamientos

221.500.000,00 €

Canones mas significativos Importes

Canon paquete Indautxu

Canon paquete Zabalburu

Canon Instituto (fijo+2 afios)

Canon Ensanche (fijo+2anos)

Total

9.000.000,00

400.000,00

3.620.000,00

2.930.000,00

15.950.000,00

56
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¢ Qué hacemos con el coche?

1[;]] Aparcamiento

15,0 €
12,0 € / /

9,0€ / / Indautxu
// Arenal
60€

Instituto

Zubiarte

3,0€ -
Carmelo
Termibds

= Alhondiga
= Pio Baroja
——Ensanche

——Zabalburu

——Plz Euskadi

== OTA

0,0€ T T r
1min 15min 12h 1h 112h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h

10h 11h 12h
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¢ Qué hacemos con el coche?

1[5} Aparcamiento
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¢ Qué hacemos con el coche?

ili] Accesos
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¢ Qué hacemos con el coche?
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¢ Qué hacemos con el coche?
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61
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¢ Qué hacemos con el coche?

ili] Accesos
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¢ Qué hacemos con el coche?

ili] Accesos
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Los Sistemas ITS

Arquitectura ITS para la gestion de la Movilidad

Data Acquisition Control Road Safety

« Inductive Loops (450) * Cros.s Controlers (260) * Red Light
« Wireless gauging (16) ¢ Parkingmeters (505)

e CCTV Cameras (60) * VMS (11)

Detectors
6)

BilboBus

e On/ board
Equipment

(150)
@ « Waiting-time
Information

Signals (128)

1

Municipal

Comunication

Network

Council Data Centre@

ONTROL CENTRE
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Reflexion Final

En Resumen Debemos disefiar la ciudad y los espacios publicos a

escala humana. No a la medida de los
vehiculos. Ademas deben ser espacios amables
y Seguros.

Dado que en entornos consolidados el espacio es
limitado, debemos priorizar el espacio para el
peaton y para la bicicleta, los medios mas
sostenibles.

Tras ellos, el transporte publico debe ser la
siguiente prioridad, procurando abarcar todo el
area urbana, ofreciendo diferentes alternativas
en funcion de los destinos, combinando los
medios por carretera con los ferroviarios, mas
eficientes energéticamente.

La politica de aparcamientos debe ayudar a
fomentar el cambio de modo de transporte, del
coche particular al transporte publico.
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ESKERRIK ASKO
MUCHAS GRACIAS

J.Fernando Gonzalez Vara

Director del Area de Circulacién, Transportes y Medio
Ambiente

Ayuntamiento de Bilbao
fgv@ayto.bilbao.net

67

34



